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ΤΡΙΑ ΣΦΑΛΜΑΤΑ ΕΚΜΗΔΕΝΙΖΟΥΝ ΤΑΣ ΑΘΗΝΑΣ

Άφιεροϋται στην μνήμην του μεγάλου φι
λάνθρωπου Καθηγητοϋ Γιάννη Παπαζαχα- 
ρίου, ό όποιος μέ τα £ργα του άπέδειξε την 
χριστιανικήν του πίστιν.

Αί Άθήναι είναι μια άτυχη πόλις. Γιατί είναι ή μόνη πρωτεύ
ουσα στην οποίαν δέν εγινε προσπάθεια έκσυγχρονισμοΰ της, προς 
άντιμετώπισιν δύο μεγάλων προβλημάτων που μαστίζουν τάς συγχρό
νους μεγαλουπόλεις. Και αύτά είναι ό Γ ι γ α ν τ ι σ μ ό ς  τους και τό 
Κ υ κ λ ο φ ο ρ ι α κ ό ν  τους  πρόβλημα.

Ά λλαι πρωτεύουσαι άντελήφθησαν έγκαίρως τον κίνδυνον και 
μέ τόλμη ράς έπεμβάσεις έ'λαβον παράτασιν τής ζωής των μέχρι σή
μερον.

Παράδειγμα τό Παρίσι μέ τον βαρώνο Όσμάν, ή Βιέννη μέ τον 
Camillo Sitte, τό Λονδΐνον μέ τον Robert Urvin, ή Γερμανία μέ τον 
Stüben, ένώ τά δικτατορικά καθεστώτα Ισπανίας, Ρουμανίας και Γι- 
ουγκοσλαυίας, προσήρμοσαν αρκετά τάς δικάς των πρωτευούσας. Τέ
λος, πρωτεύουσαι, όπως ή Ούάσινγκτων και ή Πετρούπολις είχον εξ 
αρχής μελετητάς μέ πρόβλεψιν, όπως οι γάλλοι σχεδιασταί των, ό 
P.G. L’Enfant και ό J.B. Leblond, άντιστοίχως.

Ai Άθήναι δέν είχον αύτήν την τύχην. Ή  απότομος έξέλιξίς 
της έξάφνιασε τάς Υπηρεσίας πού την παρακολουθούσαν, έξέφυγε 
άπό τάς προδιαγραφάς των και έξελίχθη άναρχικώς, καταπατήσασα 
κάθε διάταξιν καί όρον τής συγχρόνου Πολεοδομίας.

Δέν είναι δε μόνον τό «κυκλοφοριακόν» άπό τό όποιον πά
σχουν. Οι περισσότεροι Αθηναίοι δέν κατοικούν σέ σπίτια, άλλά 
«άποθηκεύονται» σ’ αύτά! Στα θλιβερά «δυάρια» καί «τριάρια» των 
τσιμεντίνων πολυκατοικιών των, πού βρίσκονται στούς άκόμη θλι-
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βερωτέρους δρόμους. Συνωστίζονται, μέ ζωήν άσπάλακος, σέ μίαν 
σαχάραν ασφάλτου καί μπετόν. Ζούν σε πόλιν χωρίς πράσινο, χωρίς 
χαρά, κάτω άπό ατμόσφαιραν δηλητηριώδη, συνεχώς έπιδεινουμένη, 
πού δημιουργεί ψυχοπάθειες καί καρκίνον. ’Ακόμη καί στειρότητα, 
λόγω τού άγχους πού πλήττει τό ορμονικόν σύστημα τού άνθρωπί- 
νου οργανισμού καί συντελεί στην ύπογεννητικότητα!

Παιδιές, ελεύθεροι χώροι, ζώνες πρασίνου, είναι σχεδόν άνύ- 
παρκτα. Ό  ’Αθηναίος για αναψυχή πρέπει να έξέλθει τής πόλεως· 
γιατί οί πολυκατοικίες έχουν καταπατήσει κάθε έλεύθερον χώρον. 
’Εξαφάνισαν τό πράσινο, κατέκοψαν δενδροστοιχίας, έκάλυψαν ρεύ
ματα, άκόμη καί χειμάρρους, ενώ ιστορικούς ποταμούς τούς μετέ- 
βαλον σε ύπονόμους.

’Ακόμη άνερριχήθησαν στούς γύρω λόφους, κατέστρεψαν αρ
χαιότητας καί παραδοσιακός αρχιτεκτονικός μορφός καί αφάνισαν 
καί τήν τελευταίαν ικμάδα τής παλαιός αρχοντικής φυσιογνωμίας 
τών ’Αθηνών.

Ai άλλοτε γραφικαί καί ρομαντικαί Άθήναι κατήντησαν συ
νονθύλευμα άπό απωθητικό κτίσματα, μέ τό όποια ή τύχη, ή άγνοια 
καί ή άχόρταγη ιδιωτική έκμετάλλευσις έσπίλωσαν τό άλλοτε άπό 
όλους θαυμαζόμενον αττικόν τοπεϊον.

Αί άνωτέρω διαπιστώσεις έπαληθεύονται όταν συγκρίνομεν τός 
’Αθήνας πού ό 19ος αιών μας παρέδωσε, μέ τός ’Αθήνας πού σε λίγο 
θό κληρονομήσει ό 21ος αιών.

Παρελήφθη τότε μία πόλις χαρίεσσα, ανθρώπινη, περιζήτητος 
στούς ξένους καί χιλιοϋμνημένη άπό τούς Ποιητάς. Μετά ένα αιώνα 
παραδίδεται ένας πολεοδομικός τραγέλαφος!

Πράγματι αί Άθήναι ήσαν τότε μία πόλις σέ άνοδον. Τό σπίτια 
της χαμηλοϋψή, κατελάμβανον μέρος μόνον τού οικοπέδου, οπότε ή 
πόλις μέ τός δενδροφυτευμένας αυλός άνέπνεε, ένώ οί άνεμοι άνεμπό- 
διστοι έδρόσιζον καί καθάριζαν τήν άτμόσφαιράν της.

Οί δρόμοι της ήσαν επαρκείς γιό τήν τότε κυκλοφορίαν. Τό 
ίδιον καί όλες οί κοινωνικές της άνάγκες, όπως αί Έκκλησίαι, τό 
Σχολεία, τό Νοσοκομεία, τό Θέατρα, τό Κέντρα κτλ.

Ό  δέ πληθυσμός της, πού άντιπροσώπευε τό 5-6% τού όλου 
πληθυσμού τής Ελλάδος (135.000 σέ σύνολον κατοίκων 2.600.000), 
διεκρίνετο εις τρεις τάξεις, έκ τών όποιων έκάστη άπελάμβανε άνα- 
λόγως τής σημασίας τής προσφοράς της, μέ άνοικτήν πάντοτε τήν 
εξέλιξιν.
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Ά ς  σημειωθεί ότι τό κακόν πού έκαμαν αί πολυκατοικίαι στην 
Πρωτεύουσαν τής 'Ελλάδος, χάρις στο ένοχον ΚΗ' Ψήφισμα, 
έστοίχησεν κολοσσιαία ποσά, ιδίως σε συνάλλαγμα, με τα ξενό
φερτα ύλικά (ξυλεία, εγκαταστάσεις, λουτήρες κτλ.), πού έξήντλη- 
σαν δλας τάς οικονομίας τού Έλληνος. Έτσι μπορεί να λεχθεί, οτι 
«σπάνια ξοδεύτηκαν τόσα πολλά χρήματα για να γίνη ένα τόσο με
γάλο κακό!»

Δυστυχώς προχωρούμε σήμερον σέ ενα έξ ίσου δαπανηρόν 
όσον καί καταστρεπτικόν διά την πόλιν τής Παλλάδος πρόγραμμα 
χάρις στα τρία σφάλματα τα όποια εν συνεχεία περιγράφονται. Τα 
σφάλματα αυτά, πού ήδη αρχίζουν να επιβαρύνουν την πόλιν των 
‘Αθηνών, θά άνακόψουν πάσαν περαιτέρω άνάπτυξίν της, θά την κα
θηλώσουν στην άναρχικήν της θέσιν και στην πτώσιν της, πού έπη- 
κολούθησε.

Τό πρώτον σφάλμα είναι ή μη ά π ο μ ά κ ρ υ ν σ ι ς  τής  Πρω-  
τ ε υ ο ύ σ η ς  άπό τάς ’Αθήνας .

Τό θέμα έθίγη και προπολεμικώς. Οί Πολεοδόμοι Κ. Μπίρης 
καί Κ. Δοξιάδης εΐχον προτείνει την μετάθεσίν της, ό πρώτος στά 
Μέγαρα και ό δεύτερος στο Τατόϊ. 'Ένας τρίτος Γιατρός Κρητικός, 
όνόματι Λεφάκης, είχε προτείνει την Θεσσαλονίκην. Προσωπικώς, 
έπρότεινα ώς Πρωτεύουσα τής Ελλάδος, την Πέλλαν.

Μεταπολεμικώς έπανήλθον στο θέμα, έ'χων ώς έμβλημα: «Ai 
Ά θ ή ν α ι  δ ιά την  Ά θ η ν ά ν ,  ά λ λ ’ ή Πρωτ εύ ουσα  μακράν  
τών ’Αθηνών».  'Υπονοών οτι αί Άθήναι θά παρέμενον πόλις 
πνευματική, πόλις τών Γραμμάτων, τών Καλών Τεχνών καί τής ’Ε
πιστήμης. Συγχρόνως καί πόλις Τουρισμού. Διοίκησις, Οικονομία, 
βαρύνουσαι Βιομηχανίαι, Διπλωματικαί καί Ξέναι Άποστολαί, θά 
άπεμακρύνοντο. Θά έμεναν μόνον τα τρία άνώτατα Δικαστήρια.

Ή  χαμηλή αξία τής γής θά έπέτρεπε τότε άπαλλοτριώσεις, αρ
χαιολογικός μεν διά να άναζήσει τό άρχαιον Άστυ, πολεοδομικάς 
δε διά να ευνοήσουν την κυκλοφορίαν, τούς έλευθέρους χώρους, τό 
πράσινον.

Τότε δέν θά έθάπτετο ό Ίλισσός καί ό Κηφισσός, οί όποιοι σέ 
ώρισμένας έποχάς μπορεί νά έγίνοντο πλωτοί.

Τότε αί Ρωμαϊκαί αρχαιότητες (Πύλη Άδριανού, Όλυμπιεΐον 
κτλ.) θά συνηνοΰντο με τάς Κλασσικάς (Λυσικράτειον, Άκρόπολις, 
Θησεΐον, Κεραμεικός). Την δε Άκρόπολιν θά περιέβαλλον κήποι.
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Στήν Πλάκα θά κυκλοφορούσαν μόνον πεζοί καί ίπποκίνηται 
άμαξαι. Το ιστορικόν Κέντρον τής πόλεως θά παρέμενε άθικτον καί 
κατοικούμενον. Τό δε αμαρτωλόν ΚΗ' ψήφισμα θά άτονούσε καί δεν 
θά κατεδαφίζοντο τά θαυμάσια νεοκλασσικά μέγαρα στάς οδούς Β. 
Σοφίας, Αμαλίας, Σταδίου, Πανεπιστημίου, Συντάγματος κτλ.

Αί άνεγειρόμεναι πολυκατοικίες, άναπτυσσόμεναι εκτός Κέν
τρου καί νοτίως τής Άκροπόλεως, θά ήσαν έλευθέρως ίστάμεναι, με 
γύρω τους πρασιάς.

Ό  χαμηλός εις αριθμόν πληθυσμός τής πόλεως, περί τό έκα- 
τομμύριον, θά έπέτρεπε καί την αυτόνομον άνάπτυξιν των περί την 
πόλιν Προαστείων, ώς ή Κολοκυνθοΰ, τό Μαρούσι, τό Χαλάνδρι, τό 
Πικέρμι κτλ.

Ό  πληθυσμός των ’Αθηνών πού θά άπετελεΐτο από Φοιτητάς, 
Καλλιτέχνας, Τουρίστας, Εμπόρους καί Συνταξιούχους, θά κυκλο
φορούσε άνέτως στήν καταπράσινην πλέον πόλιν, χωρίς πρόβλημα 
ΰδατος ή νέφους.

Διά μίαν τοιαύτην ’Αθήνα, ήγωνίσθην κατά την δεκαετίαν 1950 
με υποβολήν υπομνημάτων, προσχεδίων, επιστολών στάς έφημερί- 
δας ’Αθηνών καί Θεσσαλονίκης. ’Έδωσα συνεντεύξεις, ακόμη καί 
διαλέξεις καί στάς δύο πόλεις. Πλήν εις μάτην...!

Τό δεύτερον λάθος, αυτό πού θά συντρίψει τάς ’Αθήνας, είναι ή 
κακή εκλογή  τής  θέσεως  τού νέου ’Αε ρ ο δ ρ ο μ ί ο υ ,  Σπάτα 
άντί Μακρονήσου.

’Εάν στήν Μα κ ρό ν η σ ο ν ,  κτήμα Δημόσιον, έρρίπτοντο 4-5 
εκσκαφείς, καί συγχρόνως έγίνοντο μερικά λιμενικά έργα, έντός 
ολίγων μηνών ή έπιφάνεια τής νήσου θά πολλαπλασιάζετο.

Συγχρόνως τό βόρειον άκρον της θά ήνούτο με τον όρμον τού 
'Αγίου Νικολάου τής ’Αττικής, δημιουργουμένου ούτω ασφαλούς 
Λιμένος, ό όποιος θά άποσυμφόριζε τον λιμένα Ραφήνας.

Ή  άπόστασις είναι μόλις 2.100 μέτρα, μέ μέγιστον βάθος θα
λάσσης στο κέντρον, περί τα 70 μέτρα. Οί 'Ολλανδοί Τεχνικοί έθε- 
ώρουν τό έργον εφικτόν. Ή  άπόστασις άπό ’Αθηνών ύπελογίζετο 
ήμίωρος, χάρις σε εναέριον οδόν, φερομένην επί στηλών, άνά 25 
μέτρα, μέχρι τού Κεντρικού ’Αεροσταθμού, ό όποιος στο σχέδιόν 
μου, προεβλέπετο στήν Σχολήν Εύελπίδων, πριν αύτή διατεθεί διά 
Δικαστήρια.

Όλον τό έ'ργον θά έστοίχιζε όλιγώτερον άπό ο,τι ή αγορά τών
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αμπελώνων του χωρίου Σπάτα, ή όποια επί πλέον διέλυσε μίαν ανθού
σαν παλαιάν, παραδοσιακήν Κοινότηταν ’Αμπελουργών και Οινο
παραγωγών, οΐ όποιοι σήμερον μετεβλήθησαν εις άργοσχόλους εί- 
σοδηματίας.

Τό χείριστον είναι ότι με την τοποθέτησιν του ’Αεροδρομίου 
στα Σπάτα, ή οικολογική καταστροφή όλης τής ’Αττικής θά είναι 
ανυπολόγιστος. Τό ίδιο και ή διάλυσις τών εκεί ύπαρχουσών ’Αρ
χαιοτήτων.

Τρίτον λάθος είναι ή όψιμος κ α τ α σ κ ε υ ή  του «μετρό».  'Ο 
ύπόγειος σιδηρόδρομος τών ’Αθηνών, έπρεπε να γίνει, πριν γεμί
σουν αί Άθήναι με πολυκατοικίες, οπότε τό πλήθος των θά είχε 
αποφευχθεί, άλλως να ματαιουτο.

Έξ άλλου τό θερμόν κλίμα τών ’Αθηνών, ό υψηλός ύδάτινος 
όρίζων, αί ύπάρχουσαι ’Αρχαιότητες, ή σεισμοπάθεια, οι στενοί δρό
μοι, τό ασφυκτικόν κέντρον, ή άναρχία τών ύπαρχόντων δικτύων Ε 
ταιρειών Κοινής Ώφελείας κτλ., ήσαν παράγοντες άποτρέποντες 
τήν κατασκευήν του «μετρό».

Τό κόστος θά είναι δυσβάστακτον, τόσον στήν κατασκευήν
όσον καί κατά τήν έκμετάλλευσιν. Είναι γνωστόν άλλωστε ότι χρειά
ζονται διά κάθε γραμμήν του «μετρό», τουλάχιστον 200.000 εισιτή
ρια καθημερινώς διά να άντεπεξέλθει στα έξοδα συντηρήσεως.

’Ακόμη καί τό πυκνότατον δίκτυον του παρισινού «μετρό» είναι 
παθητικόν, όπως άλλωστε καί ό ήλεκτρικός σιδηρόδρομος Άθηνών- 
Κηφισιάς, ακόμη καί εις τό μεταξύ Όμονοίας καί Πειραιώς τμήμα 
του.

Είναι έπίσης γνωστόν ότι εις ούδεμίαν πόλιν, τό «μετρό» έλυσε 
τό κυκλοφοριακόν της πρόβλημα. Πολλαί άμερικανικαί τό έγκατέ- 
λειψαν, αί δε προσφάτως έγκαταστήσασαι αύτό, Μιλάνο, Βιέννη, 
Ζυρίχη κτλ., περιορίστηκαν σε όλίγας καί, εί δυνατόν, έναερίας 
γραμμάς. "Αλλαι πόλεις διατηρούν ή έπανέφερον τα μή μολύνοντα 
«τράμ», σε αναμονήν προσφορωτέρων λύσεων, από τήν έξελισσομέ- 
νην άλματωδώς Τεχνολογίαν.

Έντονώτερον ισχύουν τα ανωτέρω διά τάς ’Αθήνας, πόλιν πού 
χαρακτηρίζεται άπό νοσηρόν λειτουργικήν δομήν. Πράγματι, αί Ά- 
θήναι έχουν περιωρισμένον κέντρον καί τεραστίαν, αλλά νεκρόν πε
ριφέρειαν. Δηλαδή άνισον οργανικήν δραστηριότητα.

Τό «μετρό» θό τονώσει τήν δυσαρμονίαν αύτήν, γιατί αντί νό
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δώσει ζωήν εις όλον τό λεκανοπέδιον, θα εύνοήσει ώρισμένα μόνον 
σημεία, άλλα θά συμφορήσει περισσότερον τό Κέντρον. ’Ακόμη θά 
γίνει αιτία νεκρώσεως του ιστορικού Κέντρου άπό κατοίκους, οπότε 
εκεί θά ίδωμεν έγκαθιστάμενον έναν επικίνδυνον ύπόκοσμον. Άλλα 
καί ή έλλειψις πυκνότητος του δικτύου τό καθιστά άσύμφορον 
ακόμη και διά τούς γείτονας των στάσεών του.

Προς λύσιν τού κυκλοφοριακοΰ προβλήματος των ’Αθηνών, 
ύπήρχαν προσφορώτερα και οικονομικότερα μέτρα. Τέτοια ήσαν ή 
κατασκευή τού περιφερειακού δρόμου, πολυορόφων «γκαράζ» στα 
παλαιά τέρματα των «τραμ», όπως Ρούφ, Λιοσίων, Άχαρνών, Πατη
σίων, ’Αμπελοκήπων, Παγκρατίου, Μακρυγιάννη, Πετραλώνων κτλ. 
’Ακόμη ύπόγεια γκαράζ, κάτω άπό κεντρικός άρτηρίας και πολλαί 
άνισόπεδες διαβάσεις, πεζών και τροχοφόρων.

Με τά χρήματα πού θά ξοδευθούν διά τό «μέτρο» θά μπορούσαν 
να γίνουν καί τολμηρότερα έργα, όπως οί διανοίξεις οδών, έξ ών 
προέχουν αί προεκτάσεις τών Γ' Σεπτεμβρίου, Κοραή, Φιλελλήνων, 
Μενάνδρου κτλ. ’Επίσης να έγίνετο κήπος γύρω και όπισθεν τής 
«Τριλογίας» (Πλατεία Παλαμά) με δύο ύπογείας, ύπό τήν όδόν ’Α
καδημίας, στάθμας, προς κίνησιν τροχοφόρων καί πεζών. ’Ακόμη 
τολμηροτέρα θά ήτο εφικτή, παλαιοτέρα πρότασίς μου, ήτοι ή κατε- 
δάφισις όλων τών οικοδομικών τετραγώνων, μεταξύ τών οδών X. Τρι- 
κούπη καί Ζ. Πηγής, μέχρι Λεωφ. ’Αλεξάνδρας, προς δημιουργίαν 
μεγαλοπρεπούς πεζοδρόμου, με ύπόγειον κυκλοφορίαν καί κατα
σκευήν εκατέρωθεν τής οδού Δημοσίων κτηρίων, Τέχνης καί άνα- 
ψυχής, όπως Δημαρχεΐον, Δημοτικόν Θέατρον, Μουσεία, Ξενοδο
χεία, ύπερκαταστήματα κτλ.

Προ τής κατεδαφίσεως προέβλεπα άνοικοδόμησιν δύο δορυφό
ρων Π ροαστείων, στάς πεδιάδας Μεγάρων καί Σπάτων, προς στέγα- 
σιν τών άποστεγαζομένων.

Είναι κρίμα ότι με τά δισεκατομμύρια πού θά ξοδευθούν διά τό 
άμφισβητουμένης ώφελείας «μετρό», θά μπορούσε ή ’Αθήνα να γινό
ταν άγνώριστη.


