
Έηεα πχερόεντα

Ή  μείωση των άντικροτικών 
μολύβδου στή βενζίνη. 
Περιβαλλοντική πολιτική ή 
πολιτικές σκοπιμότητες;

’Από τήν 1η ’Ιουνίου 1983 άρχισε νά 
κυκλοφορεί βενζίνη μέ μειωμένη συ
γκέντρωση άντικροτικών μολύβδου (άπό 
0,4 σέ 0,15 g/lt) στήν περιοχή τής πρω
τεύουσας.

'Η είδηση αύτή, πού είχε προαναγγελ
θεί άπό τό Δεκέμβριο τού 1982, θά πρέπει 
νά ευχαρίστησε ιδιαίτερα τούς «περί τά 
οικολογικά» ένδιαφερόμενους καί πι
στεύεται ότι θά συμβάλλει σέ σημαντικό 
βαθμό στή βελτίωση τού περιβάλλοντος 
τής περιοχής Άθήνας-Πειραιά.

Ό  μόλυβδος είναι ενα άπό τά πιό «ύ
πουλα» βαριά μέταλλα καί άπό χρόνια 
είναι γνωστή ή νευροτοξική του δράση 
μέ ιδιαίτερης σπουδαιότητας βλάβες σέ 
νεαρά άτομα.

Πηγές ρύπανσης τού περιβάλλοντος 
καί τού άνθρώπου άπό μόλυβδο θεωρού
νται τό πόσιμο νερό (ύδρευση μέ μολυ
βδοσωλήνες), τά κονσέρβα ρισμένα φαγη
τά καί ποτά (συγκολλήσεις μολύβδου τών 
κονσερβών), όρισμένα χρώματα καί καλ
λυντικά, τά τρόφιμα καί τά άντικροτικά 
μολύβδου στή βενζίνη πού έκπέμπονται 
μέ τά καυσαέρια τών αυτοκινήτων.

Τό πόσο βλαβερός είναι ό μόλυβδος, 
Ιδιαίτερα στά παιδιά, οΐ διάφορες μελέτες 
καί διαμάχες πού υπάρχουν πρόσφατα 
γύρω άπό τό θέμα αύτό καί τά ποσοστά 
συμμετοχής στή ρύπανση τού περιβάλλο
ντος άπό τίς διάφορες πηγές [μέ πρόσφα
τη μελέτη γιά τή συμβολή τών άντικροτι- 
κών μολύβδου στήν άτμοσφαιρική ρύπαν
ση καί πρόσληψή του άπό τόν άνθρωπο 
στό Piedmont τού Τουρίνου I. Facchetti 
et al. Isotopic lead experiment: status re
port, July 1982] περιγράφω σέ δυό άναλυ- 
τικά άρθρα στο περιοδικό «Οικολογία 
καί Περιβάλλον», No 8 καί 9 (’Ιούνιος, 
Αύγουστος ’83). ’Επίσης, πολλές χώρες 
έχουν ήδη μειώσει ή καταργήσει τό μό- 

'λυβδο στή βενζίνη γιά τίς βλαβερές του 
συνέπειες καί γιά τήν εισαγωγή μεταλλι
κών καταλυτικών μετατροπέων στά και
νούρια μοντέλα αύτοκινήτων (μειώνουν 
κατά 90% τά βλαβερά καυσαέρια, άλλά 
«δηλητηριάζονται» άπό τό μόλυβδο στή 
βενζίνη).

Μέχρι έδώ λοιπόν δέν υπάρχει καμιά 
άντίρρηση γιά τήν περιβαλλοντικής ση
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μασίας άπόφαση που πάρθηκε, έκεΐνο 
πού ένδιαφέρει όμως είναι νά δούμε πώς 
πάρθηκε ή απόφαση, πώς έκτελέσθηκε 
καί ποιές θά ήταν οί μακροχρόνιες συνέ- 
πειές της γιά τό περιβάλλον στόν τόπο 
μας.

’Από αύτά πού γνωρίζω είναι ότι, μέχρι 
τίς 18.12.82 πού άνακοινώθηκε στίς εφη
μερίδες ή άπόφαση, δέν ύπήρχε κανένα 
είδος μελέτης ή εισηγητικής έκθεσης άπό 
κρατική υπηρεσία ή έπιστημονικό φορέα 
στήν Ελλάδα πού με τεκμηριωμένα στοι
χεία (τουλάχιστον γιά δτι έχει έχει γίνει 
σέ άλλες χώρες) νά προτείνει τή μείωση 
άντικροτικών μολύβδου στή βενζίνη καί 
τίς έπιπτώσεις της. Μέχρι τότε υπήρχαν 
μερικά διδακτορικά γιά συγκεντρώσεις 
μολύβδου στό αίμα (Ιδιαίτερα σέ παιδιά), 
2-3 τοξικολογικές μελέτες γιά τή δράση 
τών άντικροτικών μολύβδου στούς ζωντα
νούς όργανισμούς καί δύο έκτεταμένες 
δειγματοληπτικές μελέτες γιά συγκε
ντρώσεις στό αίμα (ΠΕΡΠΑΎΧΟΠ: «’Ε
πίπεδα μολύβδου στό αίμα σέ όμάδες 
πληθυσμού ’Αθήνας - Πειραιά», Μάιος 
1983, μέ 843 άτομα, πού βρήκε σχετικά 
χαμηλά έπίπεδα συγκέντρωσης, καί μία 
δεύτερη, μέ περίπου 650 άτομα στήν πε
ριοχή πρωτεύουσας καί τό Λαύριο, πού 
δέν έχει όλοκληρωθεί άκόμη).

Επίσης, πρέπει νά σημειώσουμε ότι 
τούς τελευταίους μήνες υπήρξε μιά σειρά 
συζητήσεων, εισηγήσεων καί προσχε
δίων στήν ΕΟΚ. γιά νά παρθεΐ μιά συνο
λική άπόφαση στό θέμα άπό τήν Κοινό
τητα. Άμεσα ένδιαφερόμενα στίς συζη
τήσεις αυτές ήταν τά λόμπι τών αυτοκι
νητοβιομηχανιών, καί τών διυλιστηρίων, 
καθώς καί τών οίκολόγων. Στή χώρα μας 
έγινε μιά έκδήλωση γιά τό θέμα τής μείω
σης άπό τόν «Οικολογικό Αντίλογο» 
στίς 13.12.1982.

Φημολογείται ότι ή άπόφαση πάρθηκε 
στό Υπουργείο ’Ενέργειας καί Φυσικών 
Πόρων μέ τή δικαιολογία «νά κάνουμε 
κάτι γιά τό περιβάλλον τής πρωτεύου
σας», άνακοινώθηκε δέ ώς άπόφαση Υ- 
ΧΟΠ/ΠΕΡΠΑ. Αργότερα μαθεύτηκε 
(γράφτηκε καί σέ έφημερίδες) δτι τό 
ΠΕΡΠΑ δέν ήταν ένημερωμένο, άλλά 
ούτε καί τό διύλιστήριο Ασπροπύργου, 
πού προμηθεύει ουσιαστικά τήν Αθήνα 
μέ βενζίνη σούπερ.

Ή  υλοποίηση όμως τής άπόφασης έχει 
καί μιά σειρά άπό άρνητικές έπιπτώσεις 
που, έκτός άπό τίς οίκονομικές, είναι πε
ριβαλλοντικής σημασίας. Αυτό, γιά κακή

μας τύχη, μάς τό υπενθύμισαν οί έπιστή- 
μονες τής ETHYL CORPORATION πού 
ήρθαν, ειδικά άπό τό έπιστημονικό τμήμα 
τής έταιρείας (ΒΑΤΟΝ ROUGE τής 
Λουϊζιάνας) μέ μιά όγκωδέστατη έκθεση, 
τόν Φεβρουάριο τού 1983. Ή  έκθεση πε
ριλάμβανε μιά όλοκληρωμένη άνάλυση- 
μελέτη τών επιπτώσεων τής μείωσης τών 
άντικροτικών μολύβδου στή βενζίνη καί 
τών τελευταίων έξελίξεων στίς ιατρικές, 
έπιδημιολογικές καί τεχνικές μελέτες τού 
θέματος [μέ τήν πρόσφατη πείρα άπό τήν 
πορεία τού θέματος στίς ΗΠΑ -πού ξε
κίνησε τή μείωση άπό τό 1975- καί τίς 
άλλες εύρωπαϊκές χώρες- Δ. Γερμανία 
γιά παράδειγμα],

Τό πρόβλημα, δπως τέθηκε άπό τούς 
έπιστήμονες τής ETHYL, ήταν ξεκάθα
ρο. ’Εάν μειώσετε τά άντικροτικά μολύ
βδου στή βενζίνη σούπερ (96 RON, ό- 
κτάνια) θά άναγκασθεΐτε νά ξοδεύετε πα
ραπάνω 5% άργό πετρέλαιο στή διύλιση 
γιά τήν άπόσταξη ύψηλού άριθμού όκτα- 
νίων βενζίνη, θά χάνετε συγχρόνως ση
μαντικό μέρος τών «άρωματικών» ενώ
σεων (άπώλεια γιά τήν πετροχημική βιο
μηχανία), ένώ συγχρόνως θά αύξήσετε 
τούς πολυκυκλικούς άρωματικούς υδρο
γονάνθρακες (καρκινογενετικές ούσίες) 
στά καυσαέρια καί άλλες φωτοχημικά έ- 
νεργές οργανικές ένώσεις πού θά συμβάλ
λουν στή φωτοχημική ρύπανση τής ά- 
τμόσφαιρας στήν Αθήνα (νέφος αίθαλο- 
μίχλης). "Ολα αύτά, κατά τή γνώμη τους; 
δέν άντισταθμίζουν τά προβλήματα ύ- 
γείας πού πιθανόν δημιουργεί δ μόλυ
βδος, ούτε προωθούν τήν ίδέα τής εισα
γωγής μεταλλικών καταλυτικών μετατρο
πέων (τεχνική πού ύπάρχει στά καινούρια 
μοντέλα αύτοκινήτων στίς ΗΠΑ καί Ια 
πωνία μέ βενζίνη χωρίς μόλυβδο). Α ντί
θετα, καλή συντήρηση τών αύτοκινήτων, 
περιορισμοί στήν κατανάλωση καί άλλες 
τεχνικές λύσεις (μηχανές μέ «φτωχό μείγ
μα» καυσίμου - άέρα) θά βοηθήσουν πιό 
άποτελεσματικά στή μείωση τής άτμο- 
σφαιρικής ρύπανσης.

Σέ πολλά σημεία της, ή έκθεση, είναι 
σωστή καί έπίκαιρη γιά τό είδικό πρό
βλημα τής άτμοσφαιρικής ρύπανσης 
στήν περιοχή Άθήνας-Πειραιά. Δέν συμ
φωνώ μέ τήν έκθεση γιά τίς έπιπτώσεις 
στήν ύγεία. Ιδιαίτερα τών παιδιών, καί τή 
συμβολή τού μολύβδου τών καυσαερίων 
στό ποσοστό πρόσληψής του άπό τόν άν
θρωπο (τελευταίες μελέτες δείχνουν δτι 
τό ποσοστό κυμαίνεται άπό 30-50% τού
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συνόλου άπό διάφορες πηγές καί όχι 10°ο 
πού προτείνει ή έκθεση ETHYL (καί ή 
«περίφημη» έκθεση LAWTHER, 'Αγ
γλία 1980). 'Αλλά καί μέ τόν τρόπο πού 
πάρθηκε ή άπόφαση έδώ στήν Ελλάδα 
καί ή ύλοποίησή της μου δημιουργούν 
πολλά έρωτηματικά καί άμφιβολίες, έάν 
ήταν τελικά ή σωστή λύση.

Στήν άρχή τό διυλιστήριο Άσπροπύρ- 
γου άποφάσισε ν’ αυξήσει τά «άρωματι- 
κά» κατά 30" 0 ώστε νά πετύχει τόν αριθμό 
οκτανίων πού άπαιτουσε ή βενζίνη σού
περ, χωρίς νά πάρει ύπόψη του τίς περι
βαλλοντικές έπιπτώσεις (ένίσχυση αίθα- 
λομίχλης καί αύξηση τών πολυκυκλικών 
αρωματικών υδρογονανθράκων) καί τίς 
οικονομικές (μερικές φήμες άνεθάζουν τό 
κόστος σέ 1,5 δισεκ. δρχ. γιά τούς 
550.000 τόνους βενζίνης σούπερ πού κα
ταναλώνεται στή περιοχή τής πρωτεύου
σας κάθε χρόνο). ’Αργότερα, καί μετά 
άπό παρέμβαση έπιστημόνων τού ΠΕΡ- 
ΠΑ (πού άνησύχησαν γιά τίς περιβαλλο
ντικές επιπτώσεις καί προσπάθησαν νά 
βρούν μιά διέξοδο σέ συνεργασία μέ έπι- 
στήμονες τής Δ. Γερμανίας πού είχαν 
πείρα πάνω στό θέμα), άποφασίσθηκε νά 
χρησιμοποιηθεί μιά χημική ένωση (τό 
ΜΤΒΕ, Methyl tertiary butyl ether) πού 
έχει παρόμοιες άντικροτικές ιδιότητες 
καί δέν έχει περιβαλλοντικές επιπτώσεις 
(ή χημική αύτή ένωση φαίνεται δύσκολο 
νά παρασκευασθεΐ σέ μεγάλες ποσότητες 
καί είναι άκριθή). Ωστόσο, ή μείωση 
άπό 0,4 σέ 0,15 g/lt τών άκτικροτικών μο- 
λύθδου άπαιτούσε γύρω στά 12% προσ
θήκη ΜΤΒΕ στή βενζίνη. Ή  προμήθεια 
ΜΤΒΕ δέν ήταν δυνατό νά έπαρκέσει γιά 
όλη τή βενζίνη καί μάλλον προστίθεται 
(περίπου) μόνο 2%, ένώ ό άριθμός όκτα- 
νίων ένισχύεται μέ τήν αύξηση τών «άρω- 
ματικών», δηλαδή μέ τή μέθοδο πού περι
βαλλοντικά καί οικονομικά έχει σημαντι
κές άρνητικές έπιπτώσεις. Συγχρόνως μέ 
τή μείωση τών άντικροτικών μολύβδου 
στή βενζίνη (πρίν λίγα χρόνια ήταν 0,8 g/ 
It), υπάρχει ό φόβος νά έχουν αυξηθεί τά 
όξειδωτικά (όζον) καί οί άκαυστοι υδρο
γονάνθρακες λόγω μεγαλύτερης κατανά
λωσης καυσίμου.

Ά π ’ όλα αύτά πού άνάφερα βγαίνει ένα 
πολύ σημαντικό μάθημα γιά τόν τρόπο 
πού λαμβάνονται οί άποφάσεις καί ύλο- 
ποιούνται, χωρίς ένημέρωση, μελέτη καί 
έγκαιρη γνωμάτευση τών έπιστημόνων, 
είτε άπό τίς έμπειρίες άλλων χωρών είτε 
άπό τή βιβλιογραφία πάνω στό θέμα (μιά

καί στήν Ελλάδα μπορεί νά μήν έχουν 
πρωτογενή έρευνητική έμπειρία στό θέ
μα).

Σέ μιά έποχή μάλιστα πού τό θέμα συ
ζητιέται στήν ΕΟΚ, γιά μιά συνολική ά
πόφαση στίς χώρες τής Ευρώπης σέ συ
νεργασία μέ τίς αύτοκινητοβιομηχανίες 
καί τίς μεγάλες έταιρεΐες διύλισης πετρε
λαίου (γιατί μελλοντικά, πιθανόν, νά άκο- 
λουθηθεί ή τεχνική τών χαμηλών συ
μπιέσεων στίς μηχανές έσωτερικής καύ
σης πού άπαιτούν βενζίνη μέ χαμηλότερο 
άριθμό όκτανίων, 92 RON ή άπλή, όπως 
στίς ΗΠΑ καί τήν ’Ιαπωνία).

’Επίσης, άπό τή στιγμή έού θά άποφα- 
σιζόταν ή μείωση άντικροτικών μολύ
βδου στή βενζίνη θά έπρεπε νά παρέχο
νταν Ικανοποιητικός χρόνος στίς κρατι
κές υπηρεσίες, στό ΓΙΕΡΠΑ, στό διυλι
στήριο καί στίς Ιατρικές ύπηρεσίες νά 
διεξάγουν έρευνες-μελέτες (μεγαλύτερο 
δείγμα πληθυσμού γιά δειγματοληψίες

συγκεντρώσεων μολύβδου στό α(μα, τά 
δόντια, τά νύχτια ή τίς τρίχες τών μαλ
λιών καί πιθανόν έπιδημιολογικές μελέ
τες με παιδιά) γιά νά έξεταστεί πιό είναι 
τό έπίπεδο υγείας τού πληθυσμού στήν 
πρωτεύουσα σέ σχέση μέ τήν πρίν καί με
τά τή μείωση τού μολύβδου τής βενζίνης, 
καθώς καί οί τεχνικές λύσεις πού θά βελ
τίωναν τό πρόβλημα ρύπανσης, χωρίς νά 
έπιβαρύνουν τόσο σημαντικά τήν κατα
νάλωση πετρελαίου καί χωρίς τίς άρνητι
κές έπιπτώσεις στή φωτοχημική ρύπαν
ση.

Μπαίνει λοιπόν καί πάλι τό ζήτημα 
τής ένημέρωσης τής έπιστημονικής κοι
νότητας καί τής σοβαρής προκαταρκτι
κής μελέτης τού όλου προβλήματος, ώστε 
νά μήν έχουμε τίς παραπάνω άρνητικές 
έπιπτώσεις όπως τώρα μέ τή μείωση τών 
άντικροτικών στή βενζίνη.

Θανάσης Βαλαθανίδης
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